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EL TRENET DE VALENCIA

ACTUALIZACION DE DATOS 1997-2001 Y CORRECCION
DE ERRORES A LA PRIMERA EDICION.

El ferrocarril es un conjunto de elementos dindamicos que comporta multiples caracteristicas de cambio
y de evolucion. La demanda de este servicio publico, en una capital puntera en tecnologia y servicios
como es Valencia, ha originado que, desde que se publico, en diciembre de 1998, la primera edicion de £/
Trenet de Valencia, este ferrocarril valenciano haya experimentado numerosos cambios, tales como la
prolongacion de las lineas 3 y 4; la unificacion en una sola linea (la 1) de las lineas 1 y 2; la variacion
sustancial del trazado del futuro tramo de la linea 5 y la adquisicién de nuevo material; ademas se han
llevado a cabo numerosas actuaciones encaminadas a la mejora de las comunicaciones, de la sefalizacion
y de los trazados en su conjunto.

Por otra parte, creemos oportuno resefiar algunos articulos y referencias aparecidos con posterioridad
a la publicacion del libro, cuyo interés se hace evidente en aras de una mejor y mas puntual informacion
al lector sobre diversos aspectos.

En otro orden de cosas, se han podido constatar algunos errores en el texto, que serdn corregidos en el
apartado oportuno. De todos estos aspectos damos cuenta al lector en adelante.

Para poder aglutinar todas las novedades ocurridas desde la publicacion del libro del trenet, hemos
dividido esta actualizacion en seis apartados.

Acompafian al texto, los planos de lineas e instalaciones renovados, en su caso, a la hora de cerrar esta
actualizacion.

© RAFAEL ALCAIDE GONZALEZ
Barcelona, octubre de 2002

© Texto: Rafael Alcaide Gonzélez
© Edicion original: Lluis Prieto - EDITOR
Lluis Prieto 1 Tur
NIF: 37.282.192 C
Apartado 94218
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Magquetacion: Daniel Pérez Lanuza
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Capitulo 1

Actualizacion anos 1997 - 2001

Aiios 1997-1998

En 1997 se incorpord a las lineas 1 y 2 un nuevo
sistema de frenado, el FAP (Frenado automatico
puntual), cuyo objetivo primordial consiste en de-
tener automaticamente el tren ante una sefial de
parada, en el caso de que el maquinista no adopte
las medidas pertinentes.

En ese mismo afio se licitaron las obras de pro-
longacion de la linea 4 con cinco nuevas estacio-
nes: La Granja, Sant Joan, Campus, Vicent Andrés
Estellés y Televisio Valenciana mientras que se en-
contraban en avanzado estado de construccion las
obras de la prolongacion de la linea 3 entre Alame-
da y Avinguda del Cid.

También en 1997 se llevaron a cabo diversas ac-
tuaciones y obras de mejora en los accesos a las
estaciones y pasos a nivel, como los de Benaguasil
ler y 2on, donde se suprimieron cuatro pasos a ni-
vel de sefales fijas

La nueva imagen corporativa de FGV se aplica a
partir del 16 de septiembre de 1998 fecha en la que
se inauguraron los nuevos tramos de la linea 3 Ala-
meda-Avinguda del Cid y Alameda-Jests.

El tramo Alameda-Avinguda del Cid, conecta
entre si los grandes centros neuralgicos y comer-

Cetro

Nuevo Logotipo de FGV para Metro
Valencia. Archivo R. Alcaide.

ciales de la ciudad, con una longitud de 3,224 kilo-
metros de via doble y cuatro nuevas estaciones:
Colon, Xativa (enlace con la estacion del Norte de
RENFE), Angel Guimerd, (correspondencia con la
linea 3) y Avinguda del Cid.

El tramo Alameda-Jesus, comprende la estacion
de Colon y la de Jesus, en un tramo de 2,440 kilo-
metros de via doble. En la estacion de Jesus, la li-
nea 3 enlaza con la linea 1 y prosigue viaje hasta
Torrent.

Con la inauguracion de la prolongacion de la li-
nea 3 se unifican las antiguas lineas 1 (Bétera-
Vilanova de Castello) y 2 (Lliria-Torrent) desapa-
reciendo esta Gltima y quedando la linea 1 con la
denominacion Lliria-Bétera/ Vilanova de Castello.
De este modo las lineas 1 y 3 comparten ocho esta-
ciones que son las siguientes: Jesus, Patraix, Hos-
pital, Sant Isidre, Valencia-Sud, Paiporta, Picanya
y Torrent'y 8,295 km de recorrido (Véase la pagina
n°® 111, prolongacion de la linea 3).
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En lalinea 4 se inaugura la nueva parada de Palau
de Congresos, entre Empalme y Florista y se pro-
ducen dos cambios de denominacion: el de Ademus
por Empalme y el de Monduver por la antigua de-
nominacion de Benicalap.

Las unidades 3900 circulan entre Jests y Torrent
por la linea 1, ampliandose en este tramo la cober-
tura del sistema de radiocomunicacion tren-tierra.

Durante 1998 se adquirieron cuatro nuevas uni-
dades de tranvia a Siemens; se procedio a la com-
pensacion de la catenaria entre Sant Isidre y
Picassent y se suprimieron 18 pasos a nivel de se-
fales fijas (10 en Picassent, 3 en La Pobla de
Vallbona, 3 en Lliria y 1 en L’Eliana), por medio
de la construccion de caminos alternativos parale-
los a las vias que desembocan en PN automatiza-
dos.

También durante este afio se llevaron a cabo me-
joras en las unidades de la linea 1 (UTA), consis-
tentes en la sustitucion de los cristales laterales por
otros de doble capa reflectante, y se han producido
diversas actuaciones en cuanto a la remodelacion
de instalaciones y equipamientos en las estaciones
de Alboraia, Burjassot y Torrent, instalandose alum-
brado eléctrico en los apeaderos de Realon y La
Vallesa.

Otras actuaciones efectuadas durante 1988 han
sido la instalacion y cambio de sistema de ilumina-
cion en las estaciones exteriores de la linea 3, al
igual que la construccion de 630 metros de vallado
de proteccion en Rafelbunyol y Albalat dels Sorells
y la adecuacion de instalaciones mecéanicas y eléc-
tricas en las estaciones subterraneas de la linea 1,
incorporando las ultimas normativas contra incen-
dios.

En Torrent se inauguré una nueva subestacion
eléctrica debido al incremento de las circulaciones
ocasionado a partir de la inauguracion del tramo

Alameda-Torrent. Se han instalado dos grupos
rectificadores de 3.000 Kw cada uno y tres feeders
de alimentacion a la catenaria, preveyéndose espa-
cio para otro de reserva. También se ha
telecomandado el suministro de la linea de AT en-
tre Empalme y Sant Isidre que alimenta todos los
centros de transformacion de las estaciones subte-
rraneas de la linea 1, pudiéndose, en caso de falta
de suministro en alguna de las subestaciones,
redirigir el cambio de suministro eléctrico desde el
Puesto de mando.

Ao 1999

El dia 3 de marzo de 1999 quedé inaugurado el
nuevo tramo de la linea 4 entre Empalme y Televisio
Valenciana, con 2.362 metros de via doble y en cuyo
recorrido se situan las estaciones de: La Granja,
Sant Joan, Campus, Vicen¢ Andrés Estellés y
Televisio Valenciana (TVV), prestando servicio a
zonas de tan considerable demanda como el ambu-
latorio del Parc de La Granja, el barrio de Sant Joan
y el campus universitario de Burjassot.

Unos dias después, el 20 de mayo de 1999, se
inaugurd la nueva prolongacion de la linea 3 que
cuenta con tres nuevas estaciones: Nou d’Octubre,
Mislata y Mislata-Almassil. Con la puesta en ser-
vicio de este nuevo tramo de 2,198 kildometros de
longitud y via doble, los vecinos de la poblacion de
Mislata (41.000 habitantes) han logrado hacer rea-
lidad la vieja reivindicacion de que el Metro llega-
ra a esta poblacion, que es un municipio indepen-
diente de la capital, pero que estd practicamente
integrado a ella.

El 25 de mayo de 1999 se inauguro el nuevo
apeadero de Santa Rita, enclavado entre las esta-
ciones de Paterna y Fuente del Jarro (en la linea 1,
ramal Empalme-Lliria).

El dia 14 de octubre de 1999 quedd inaugurado
el nuevo tramo de 810 metros y via doble entre TVV
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y La Feria de Valencia. Este tramo se explotara tan
s6lo cuando haya actividad en la Feria, terminando
alternativamente un tranvia en TVV y otro en la Feria
(véase el plano actualizado de Metro de Valencia).

Durante 1999, se ha procedido a la sustitucion
de los compresores de todas las unidades 3600 y
3700 por otros idénticos a los instalados en las uni-
dades 3900 y se han reformado 12 motores de las
unidades 3600.

Otra de las actuaciones durante este afio ha consis-
tido en la instalacion de un nuevo paso a nivel auto-
matizado en Massamagrell (en la avenida Virgen del
Rosario) y en la adecuacion de otro, junto con diver-
sas reformas en los accesos a dicha estacion.

También durante 1999, se ha procedido a la re-
novacion de la playa de vias de la estacion de
Torrent, mediante la sustitucion de cinco cambios
de traviesa de madera por traviesa de hormigon y
cambio de su emplazamiento, reajuste de la cate-
naria y modificacion de la sefalizacion ferroviaria.

Por otra parte, se han producido otras actuacio-
nes tales como la construccion de 772 m de vallado
de proteccion en Foios (Linea 3) y el acondiciona-
miento de 1.210 m de vallado antiguo; la elevacion
del andén de la estacion de Lliria; la compensacion
mecanica de la catenaria entre Bétera y Empalme; la
implantacion de sefiales de ceramica luminiscente en
las estaciones de Angel Guimera y Placa d’Espanya
y la construccion de un nuevo enclavamiento eléc-
trico en Serreria, asi como la ampliacion y mejora
de la red de comunicaciones en su conjunto.

Entre octubre de 1999 y enero de 2000 se han
puesto en servicio cuatro nuevos tranvias de la se-
rie 3800, numerados del 3822 al 3825. Una unidad
de la primera serie (3801-21) circula en la linea
de Alicante-Dénia, con lo que el numero total de
unidades tranviarias que prestan servicio en Va-
lencia es de 24.

Aiio 2000

Durante el afio 2000 han continuado las obras de
la nueva estacion intermodal de Empalme de las
lineas 1 y 4 de Valencia. El nuevo edificio, en for-
ma de H dispondra de un andén exclusivo para las
lineas de transporte de Metrobtis gestionadas por
FGYV, para las de EMT y un parking para el trans-
porte privado destinado a los usuarios.

Se ha procedido a la renovacion integral del ten-
dido de la via entre Picassent y Alberic (22 km),
sustituyéndose, el balasto, las traviesas de madera
por otras de hormigoén monobloque y los antiguos
carriles de 45 kg/m por otros nuevos de 54 kg/m.
Igualmente se ha procedido a la sustitucion de to-
dos los cambios por otros nuevos soldados sobre
traviesa de hormigon, asi como a la rectificacion y
ajuste de la catenaria y el tratamiento de drenajes y
cunetas. Todo este conjunto de renovaciones, al que
hay que afadir la remodelacion de los andenes
mediante cambios en la iluminacion, nuevo pavi-
mento, barandas y cambios de sefializacién de los
apeaderos de Omet, Espioca, Ausias March i
Benimodo y de las estaciones de Font d’ Almaguer
y Picassent, permitird un aumento del 30% (de 70 a
100 km hora) en la velocidad de los convoyes y
una considerable reduccion en el tiempo empleado
en el recorrido.

En la poblacion de Massamagrell se han llevado
a cabo tres actuaciones respecto a los pasos a nivel
existentes, mediante la creacion de uno nuevo en la
calle Virgen del Rosario, la instalacion de un paso
a nivel peatonal asociado al PN de la estacion el
vallado completo de la via entre estos dos pasos y
diversas adecuaciones de obra civil para la
reordenacion del trafico viario.

Con la puesta en servicio de los nuevos
enclavamientos de tipo relé y cableado libre en las
estaciones de la Font d’Almaguer y de Carlet, cul-
mina la instalacion de los nuevos sistemas de en-
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clavamiento en todas las estaciones del tramo entre
Valéncia-Sud y Vilanova de Castello.

A finales de noviembre de 2000 se iniciaron las
obras de la primera fase de la nueva linea 5, que
conectara en el futuro el puerto de Valencia con el
aeropuerto de Manises y llegara hasta la poblacion
de Riba-Roja de Turia. En esta primera fase, en un
tramo subterraneo de 2,2 km, de doble via electrifi-
cada, cuya infraestructura esta previsto que quede
terminada en 2002, se construiran tres nuevas esta-
ciones: Aragon (Aragon, cruce con Amadeo de
Saboya); Manuel Candela (Justo y Pastor, cruce con
Manuel Candela) y Parque Ayora (cerca de los jar-
dines del mismo nombre). El tinel se construira a
cielo abierto por el sistema Cut and Cover. Esta
obra ha sido adjudicada a la UTE formada por las
empresas Dragados, Nexo y Torres Camara, con
un presupuesto inicial previsto de alrededor de 70
millones de euros. Esta actuaciéon comportara ade-
mas, sustanciales mejoras en el entorno urbano de
la zona del Parque Ayora, consistentes en la am-
pliaciéon de los jardines (1,3 ha) y la creacion de
areas deportivas y de ocio.

En una segunda fase se prevé que la linea conti-
nue hasta la futura zona portuaria de Balco del Mar,
pero aflorando a la superficie a partir de la estacion
de Parque Ayora, y convirtiéndose asi, en una linea
de metro ligero (similar a los Statdtbahn alemanes)
que circulard por las nuevas paradas previstas de
Jeronimo de Monsoriu, Armada Espariolay Medite-
rrdneo. Para evitar la construccion de andenes altos
en las paradas de superficie, parece ser que se habili-
taran los trenes con peldafios escamoteables para fa-
cilitar el acceso. Por otra parte, la Generalitat Valen-
ciana tiene previsto afiadir a 1a nueva linea 5 el tramo
comprendido entre Alameda y Mislata-Almassil y la
prolongacion desde esta ultima estacion hacia el ae-
ropuerto de Manises y Riba-Roja de Ttria, a partir de
la transferencia de la linea de cercanias de RENFE
entre Vara de Quart y Riba-Roja de Turia de via
ancha, que se convertiria a via métrica.

En el afio 2000 se ha encargado a la empresas
Alstom y Coinsa la remodelacion integral de las
unidades de la serie 3600 Babcock and Wilcox que
en numero de diez, son las mas antiguas que circu-
lan por las lineas valencianas. En primer lugar se
acometera la reforma de la unidad 3602, a la que
seguira la unidad 3601. El importe inicial de esta
actuacion es, para cada unidad, de alrededor de un
millon de euros.

Otras actuaciones llevadas a cabo durante el afio
2000 han sido: la construccion de un edificio nue-
vo para informacion y venta de billetes en la para-
da de tranvia de RTTV; la ampliacion de potencia
en la subestacion eléctrica de Sant Isidre, con la
sustitucion de los antiguos transformadores de 2000
kVa por otros nuevos de una potencia de 3000 kVa
y la sustitucion de los convertidores auxiliares de
tipo tiristor por nuevos equipos basados en la tec-
nologia IGBT en cinco unidades UTA 3700, ade-
mas de la sustitucion en todas estas unidades del
control de aire acondicionado.

Ao 2001

En marzo de 2001 se inaugurd la nueva estacion
intermodal de Empalme que, con una inversion total de
8 millones de euros, pasa a convertirse en un
importantisimo nudo de comunicacion para los pasaje-
ros que se trasladan desde la zona oeste-noroeste del area
metropolitana de Valencia hasta la capital y viceversa.
En esta nueva estacion se realiza igualmente el trasbor-
do de viajeros entre las lineas 1 y 4, habiéndose habilita-
do ademas andenes para autobuses (Metrobus, EMT) y
un aparcamiento con una capacidad de 40 vehiculos cuya
ampliacion ya se halla en fase de estudio.

En junio de 2001 se iniciaron las obras de mejora del
tramo Paterna-L’Eliana de la linea 1. Dichos trabajos
consisten en la renovacion de la via en todo el tramo
indicado, la ampliacién a via doble del tramo L’Eliana-
Entrepins, renovacion de andenes y accesos en las esta-
ciones de dicho tramo, asi como la adecuacion de la
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catenaria y la instalacion de sistemas de seguridad y
control de trafico mas avanzados que los existentes. La
finalidad de estas actuaciones es la de aumentar la ve-
locidad de circulacion de los trenes en este tramo hasta
los 100 km/h, pudiéndose acortar asi los tiempos em-
pleados en el recorrido y mejorar las frecuencias de
paso de los convoyes. El proyecto incluye la construc-
cién de un puente nuevo sobre el barranco de Mandor,
un paso elevado nuevo sobre la carretera de San Anto-
nio de Benagéber a Riba-roja de Turia (CV-336) y la
construccion de pasos inferiores entre los andenes. Por
otra parte, desde noviembre de 2001 se han acometido
obras de renovacion de vias y mejoras en la funcionalidad
de la explotacion ferroviaria en el tramo Torrent-Picassent
de la linea 1. Al igual que las obras del tramo Paterna-
L’Eliana, éstas esta previsto que finalicen a finales de 2002.

Desde septiembre de 2001 presta servicio nuevamen-
te la unidad Babcock & Wilcox 3602 completamente
remodelada. Las principales actuaciones han consisti-
do en la mejora en los motores de traccion, la instala-
cién de aire acondicionado en los convoyes, la conti-
nuidad entre vagones mediante la instalacion de fuelles
semejantes a los de las series 3800 y 3900 donde antes
estaban las puertas de intercomunicacion, el
acristalamiento tintado, la renovacion de los testeros
(que incorporan molduras de fibra, que se adaptan al
incremento de altura de la unidad, ocasionado por la
instalacion en el techo de los equipos de climatizacion),
y el repintado de las unidades con los nuevos logotipos
de la compaiiia. Todo ello ha ocasionado un cambio
importante en la estética exterior de estas unidades, que
ahora recuerdan mucho a las de la serie 3900. Por otra
parte se ha dotado a los convoyes de un sistema de
informacion al viajero, teleindicadores interiores y ex-
teriores y computadora de a bordo. Sin embargo, no se
ha actuado en las puertas de acceso al tren. En cuanto
al espacio interior se ha aumentado la capacidad de via-
jeros, la comodidad, y la accesibilidad, efectudndose
para ello numerosos cambios tanto en la distribucion
de los asientos como de las barras de sujecion. Estas
actuaciones han permitido ademas, la creacion de es-
pacios adecuados para el transporte de minusvalidos
con silla de ruedas.

En noviembre de 2001 empez6 a circular la segunda
unidad reformada (3601) y esta previsto reformar las
restantes ocho unidades, a la espera del resultado de las
actuaciones llevadas a cabo en estas dos primeras.

El dia 12 de noviembre de 2001 se inaugur6 el nue-
vo bucle de retorno de la linea 4 que discurre por la
Avenida dels Tarongers destinado a mejorar la frecuen-
cia de paso de los tranvias, aumentandose de este modo
la oferta de servicio, especialmente a la poblacion estu-
diantil que se desplaza a diario a la Universidad
Politécnica. El nuevo tramo tiene una longitud de 424
metros y permite una reduccion del tiempo del viaje en tran-
viade unos 12-14 minutos, respecto al recorrido completo de
lalinea hasta la parada de Dr. Lluch, lo que comporta el poder
aumentar la frecuencia de paso, con un aumento del 26 por
ciento de la oferta de plazas en las horas punta.

A finales del afio 2001 se han incorporado catorce
nuevos remolques (de los dieciocho previstos) para las
unidades 3900. Con estos nuevos remolques, fabrica-
dos por Alstom, en su factoria de Albuixec, estas uni-
dades circularan en composicion M-R-R-M, siendo los
nuevos remolques de iguales caracteristicas a los ya
existentes (6901-18), e incorporando en su matricula
un 5 oun 6 en la decena (6951-6968). Paralelamente a
las tareas de ensamblaje de dichos remolques se han
efectuado diversas actuaciones en las estaciones de
Alboraia, Foios, Albalat dels Sorells y Museros tales
como el alargamiento de los andenes, para poder per-
mitir el estacionamiento de las unidades 3900 que in-
corporan el nuevo coche remolque.

También durante el afio 2001 se ha procedido a
la adjudicacion de nuevas obras en la estacion de
Campanar de la linea 1, consistentes en la construc-
cién de un nuevo acceso al Metro y un vestibulo
que dispondra de escaleras mecanicas y tres ascen-
sores que permitiran el acceso a los andenes a per-
sonas con silla de ruedas o con movilidad reducida.

Por tltimo, en el transcurso del afio 2001 se han eli-
minado en la red de metro de Valencia un total de
17 pasos a nivel y se han automatizado otros dos.
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Capitulo 2

Lineas, instalaciones y material motor

A fecha 31 de diciembre de 2001, los kilome-
tros de las lineas en servicio se hallan distribuidos
de la siguiente forma:

Mientras que la distribucion de los pasos a nivel
de las diferentes lineas es la siguiente:

_ _ PASOS ANIVEL | LINEA 1 | LINEA 3 | TOTAL
Estaciones /| Kilometros totales Automdticos ] 1 109
apeaderos de 1a linea Sehiales
Linea 1 57 0 4073 <ot ; t 1 ¥
- L actistic l:I.'r].'LJﬂ'IJIlDS&S
Linea 3 29 29,747 Sefiales fijas 16 4 20
Linea 4 28 14,352 TOTAL 112 24 136
Totales (*) 106 132,337 [FUENTE: Memoria de FGV, afio 2001

(*) En las sumas totales estan convenientemente restados los
8,295 km y las 8 estaciones compartidos por las lineas 1y 3,

entre Jesuis y Torrent.
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PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA NUEVA LINEAS

Jerdnimo
ALAMEDA Dr. M. Candels de Maonzoriu Mediterraneo

Aragdn Pargue Lyara Armada
Ezpanala

Entrada trazado subterrdnec
hasta dlameda (8 R Aleaide 2000-02

Proyecto de construccion de la 12 fase de la nueva linea 5. Archivo R. Alcaide.

INSTALACIONES
A continuacion se incluyen los planos detallados de las instalaciones de las lineas de Metro de FGV a
31 de diciembre de 2000.

Linea 1: BETERA-LLIRIA / VILANOVA DE CASTELLO

Tramo Bétera-Torrent
Instalaciones
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Linea 3: MISLATA-ALMASSIL /JESUS -RAFELBUNYOL

Instalaciones

Jesas
...... _P._ -
— ~77 |Linea 1 a Torrent
[}

1 . MISLATA
e 4'Oc tubre ALMASSIL
-

|
[_] [_]
h@ Kativa .ﬂw I.u.-l Mislata
ﬂn:lumn:l.qi Ty .
Alnassera
— - = - “x. e —
- - -~ L T
Facultais M-:}u.du H0 Pl].mmt Alboraia - E
Massamagrell =
RAFELBEUNY OL e . Alhalat = Meliana f
— - T e - e e -
| | | . - |
l;‘ﬂ“l:ii‘f: Museros . Foioz -
:¢ Eniradaisalida @ Subestacisn
trazade subterrines Eléeirica (B Alcaide 2000-02

RESUMEN DE MATERIAL MOTOR Y REMOLCADO A 31/12/2001

LINEA 1 LiNEA 3 LINEA 4
. uTa 1? 2 .| Babeock |Babrockand . .
Tipo serie UT& 2 zerie arnd Wiloog | Wil o UTE Tratrvia Tratvia
. Babcock |Babeoock and) Sietnens .
Fabricanie CAF CAF arnd Wil o Wileox GAT Duevag Sietmens
Uds en servicio | 30 10 & 2 18 20 4
Coches unidad 2 2 3 3 4 3 3
Tension de
[ 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500 750 750
cniag . 102 /138|102 /138 37330 T 307 120 1 47a as 138 ai 138
sentados/de pie
Longitud (m) 30 30 47 16 47 96 Al 25 2378 2378
Atio de fah. 1987 1990 1981 2001 1995-2001 19594 1999

Facilitamos al lector las siguientes direcciones del sitio web de Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana,

donde podra encontrar informacion sobre estos temas
http://www.cop.gva.es/fgv/indicec.htm

al igual que también puede obtener los diferentes planos de las lineas de FGV (en formato PDF), horarios
y precios en la pagina

http://www.cop.gva.es/fgv/lineas/metro/metroc.htm
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Capitulo 3

Frecuencias de paso y nuevos
trenes semidirectos

Las frecuencias de paso en las lineas del Metro de Valencia son, segiin la Memoria de FGV correspon-

diente al ano 2001, las siguientes:

[LINEA 1 [Horas punta [Lahorahles Sibados [Festivos

B étera-Seminar 22 tnity, 30 7 45 tmin, 40 i, 40 tmity,

S eminari-Empalme 5y 10 min, 15 min, 20 mit, 20 i,
Llitia-Paterna 23 min. 30w 45 min, 40 min, A0 min.
Materna-Empalme 7.5 mir, 13 i, 200 ity 20 ity
Ertipalirie-Jesis 3 v 4 min, 7,5 it 10 ity 10 tmir,

U ests-Torrent 2w 4 sty 3w 7wty 2 10 ity 5 10 sty
T orrent-L°Aleddia 22 tnity, 45 ity 40 it 6l thit1,
T orrent-V. De Castelld 45 min. 45 min. A0 it A0 it
[LINEA 2

R afelbunyol-Meliana 15 min, 15 min, 20 mit, 20 i,
Pdeliana-Palimaret 7,5 it 15 mit, 20 mi, 20 i1,
Paliiaret-Colon 3w 4 sty 7w 5wty 10 5 5 ity 10 5 5 ity
Colon-Iv. Almassil 3, 4 & i, Ty & mirn, 10 ity 10 tmir,
[LINEA 4

Fira¥ aléncia-Dr Liuch i thin. | 10 min. 10 nin, | 10 i,
[FUENTE: M etnoria FGV, ano 2001.

El largo recorrido de la linea 1 y la necesidad de

cobertura de algunos de sus trayectos intermedios
con mayor frecuencia, ha propiciado que Metro de
Valencia haya puesto en servicio los llamados Tre-
nes Semidirectos. Estos trenes permiten ahorros de
tiempo de alrededor de 15 minutos, segun sea el
trayecto realizado, circulan en horas punta, inter-
calados con los trenes de servicio normal y no efec-
tian parada en los apeaderos y en algunas estacio-
nes de la linea. Los trayectos servidos por estos tre-
nes son los siguientes:

LLIRIA-VALENCIA-SUD y viceversa.
BETERA-VALENCIA-SUD vy viceversa.
BETERA-TORRENT y viceversa.
BETERA-L’ALCUDIA vy viceversa.
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Trenes semidirectos de la linea 1. Afo 2002. Archivo R. Alcaide.
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Capitulo 4

Titulos de transporte

TRANSPORTE INTERURBANO,
TiTULOS DE TRANSPORTE Y
NUMERO DE VIAJEROS

Desde el 30 de enero de 2000 los servicios de
transporte interurbano ofrecidos por las empresas:
Aravaca, AVSA, Bufiol. S.L., Edetania Bus, Fernanbus.
S.A., FGV, Herca S.L. y Urbetur, se integran en
METROBUS, una oferta de transporte publico que,
junto con la EMT y mediante una flota de 124 auto-
buses que recorren una red interurbana de mas de
1.700 km, presta servicio a los 57 municipios que
comprende el area metropolitana de Valencia.

Las lineas de Metrobus que actualmente explo-
ta FGV son las siguientes:
132a Estacion de FGV de Empalme- Barrio de la
Coma
132b Estacion de FGV de Empalme- Barrio de la
Coma-Parc Tecnologic
150 Valencia-Mislata-Quart-Manises-Aeroport

Toda la informacion sobre estas lineas de transpor-
te metropolitano puede encontrarse de manera de-
tallada y concisa en la URL de la Entitat del
Transport Metropolita de Valencia

http://www.etm.es
El nuevo sistema tarifario consiste en diferentes ti-

pos de titulos de transporte que, divididos en No
integrados e Integrados, son los siguientes:

Titulos de transporte no integrados

BonoMetro: 10 viajes en la red de FGV, en la/s
zona/s tarifaria/s correspondientes

TAT Tarjeta de Abono Temporal: sin limite de
viajes durante treinta dias a partir del primer dia de
utilizacion por lared de FGV, en la/s zona/s tarifaria/
s correspondientes.

TAT Jove: las mismas caracteristicas que la ante-
rior, pero solo lo pueden usar los poseedores del
Carnet Jove.

Billete sencillo

Billete ida y vuelta

Titulos de Transporte Integrados

B-10 10 viajes dentro de la zona A con transbordos
permitidos entre Metro y EMT o dos lineas EMT
T-1 Validez 1 dia. Viajes ilimitados durante ese dia
en la red de Metro y EMT dentro de la zona A
Abono transporte: Validez de 30 dias después de
la primera utilizacién. Viajes ilimitados durante ese
periodo en el red de Metro, EMT y Metrobts den-
tro de la/s zona/s tarifaria/s correspondiente.
Abono transporte Jove: las mismas caracteristi-
cas que el abono transporte pero solo lo pueden usar
los poseedores del Carnet Jove.

Zonas tarifarias
Zona A (antes AV): comprende los términos mu-

nicipales de: Valencia, Mislata, Tavernes Blanques,
Alboraia (nucleo urbano) y Xirivella (interior del
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cauce nuevo)

Zona B: comprende la llamada primera corona me-
tropolitana en la que se sitian los municipios mas
cercanos a Valencia que son los siguientes:
Almassera, Meliana, Vinalesa, Foios, Albalat dels
Sorells, Albuixec, Emperador, Massalfassar,
Museros, Massamagrell, La Pobla de Farnals,
Rafelbunyol, Bonrepds y Mirambell, Rocafort
Moncada, Godella, Burjassot, Paterna, Manises,
Quart de Poblet, Aldaia, Alaquas, Torrent, Xirivella
(exterior cauce nuevo), Paiporta, Picanya, Sedavi,
El Lugar Nuevo de la Corona, Benettsser, Alfafar,
Massanassa, Catarroja, Albal, Beniparrell, y Silla

Zona C: comprende los municipios de la segunda
corona metropolitana que se detallan a continua-
cion: El Puig, Pucol, Bétera, L’Eliana, La Pobla de
Vallbona, Benaguasil, San Antonio de Benagéber,
Lliria, Riba-Roja del Turia, Vilamarxant, Alcasser,
Picassent, Almussafes, Benifaio, Alginet, Carlety Sollana.

Zona D: Zona tarifaria de FGV en la que se com-
prenden las estaciones/apeaderos de Montortal,
Massalavés, Alberic y Vilanova de Castello.

Para cerrar este apartado cabe citar que el nimero
total de viajeros en las lineas de FGV, durante el
afio 2001, fue de: 42.600.506

Viajeros
Millones

FFCC DE LA GENERALITAT VALENCIANA

Evolucion del nimero de viajeros transportados 1987 -2002 (WValencia)
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Capitulo 5

Correcciones a la primera edicion

5.1. CORRECCIONES

En el capitulo segundo (pagina n°® 20) figura que
en 1845 se otorgd la primera concesion de una li-
nea de ferrocarril en territorio valenciano, linea que
habria de unir Valencia con Madrid pasando por
Almansa (Albacete), “a un ciudadano inglés ape-
llidado Wole.”

En realidad los datos corresponden a la primiti-
va concesion de un ferrocarril que habia de unir
Madrid con Valencia —otorgada con arreglo a la
RO de 31 de diciembre de 1844—, a la «Madrid a
Valencia Railway Company», en 1845, cuyo repre-
sentante es Prospero Volney y no «Woley, tal y
como citan Wais y Almela y Vives, entre otros au-
tores. Esta compaifiia no prospero, pero los dere-
chos de la concesion los sigui6 ostentando Prospe-
ro Volney. Algunos afios mas tarde, en 1850, una
RO fechada el 11 de noviembre de ese mismo afio,
otorgaba al mencionado Volney la concesion pro-
visional, sin auxilio directo del Estado, de un fe-
rrocarril que desde el mar y pasando por Valencia,
fuese a San Felipe de Jativa. Este ferrocarril se con-
sider6 como un ramal del ferrocarril que debia de
unir Madrid con la costa mediterranea, por
Cartagena o por Alicante.

Segun Hernandez Sempere, existen diversos in-
formes de distintas Comisiones nombradas al efec-
to por el Ministerio de Fomento, una de ellas inédi-
ta y comentada por este autor, en las cuales ya se
describen los primeros trazos de lo que habia de

ser el primer ferrocarril valenciano. En todas ellas
parece estar presente José de Subercase, quien ade-
mas tenia determinados intereses financieros en los
proyectos y relaciones con los concesionarios. Otro
autor, Marquina, cita que «se aprovecharon los tra-
bajos realizados por la Antigua Empresa de Valen-
cia», con respecto a esta linea.

Un mes después, mediante una RO fechada el
13 de diciembre de 1850, se otorga de nuevo a Pros-
pero Volney la concesion definitiva de la linea, aun-
que cambiandole el nombre por el de Grao de Va-
lencia a San Felipe de Jativa y aprobando el pliego
de condiciones en el que figuraba que «si se cons-
truyese la linea general del ferrocarril que comuni-
case la Corte con el Mediterraneo, el concesiona-
rio de la linea del Grao a San Felipe de Jativa debe-
ria prolongarla hasta empalmar con la primera.»
Posteriormente, mediante una RO de 19 de marzo
de 1851, qued6 aprobada la transferencia de la li-
nea a favor de D. José de Campo, autorizandose,
por RO de 2 de julio de 1851, la constitucién pro-
visional de la «Sociedad del Ferrocarril del Grao
de Valencia a Jativay y transfiriéndose a esta nueva
Sociedad la concesion. (Véase HERNANDEZ
SEMPERE, T. M. Ferrocarriles y capitalismo en
el Pais Valenciano. 1843-1879. Valencia: Ayunta-
miento de Valencia, 1983. p. 31-76; y MARQUINA,
J. Compaiiia de los Caminos de hierro del Norte de
Espana (1858-1939). Historia, Actuacion, Conce-
siones, Ingresos, Gastos y Balance. Madrid: Espasa
Calpe, 1940. 2 Tomos. Tomo 1, p. 145-177 y 591-
623. (p. 148).
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En el capitulo cuarto, (pagina n°® 51) se especifi-
caque la CTFV se cred el 10 de septiembre de 1917
ante el notario de la capital valenciana D. Miguel
Castells y Cubells. La mayoria de autores que he-
mos consultado, sitia la fundacion de CTFV en
1917. Sin embargo, parece ser que, desde 1911 se
produce un intercambio de acciones entre la SVT y
la Lionesa, acordado por los Consejos de adminis-
tracion de ambas compaiias, dada su relacion co-
mercial. Véase la obra —aparecida con posteriori-
dad a la publicacion de E! trenet de Valencia— de
GIMENEZ CHORNET, V. Ferrocarriles y tranvias.
Valencia: Ediciones Alfonso el Magnanimo, 1999.

En el capitulo quinto (pagina n°® 67), donde dice
“creado en 1964”, quiere decir “creado en 1965”.

En el capitulo sexto (pagina 104), donde dice
“Municipal de Valencia, esta estacion constade2”,
quiere decir “Municipal de Valencia. Esta estacion
consta de 2”

También en el capitulo sexto (pagina n° 113),
donde dice “se ésta se inaugurd” quiere decir “ésta
se inauguro”.

El el capitulo octavo (paginan® 154), en el apar-
tado titulado Automotores WUMAG portugueses,
figura que este material debia haber circulado “por
el norte de Portugal, entre Viana do Castelo y Pola
de Lena”, cuando esta ultima poblacion asturiana,
nada tiene que ver con este proyectado y nunca
construido ferrocarril. En realidad, este lote de
material ferroviario fue ofertado por la Direccion
general de los Ferrocarriles Portugueses en 1942,
en plena Guerra Mundial, una época en la que nues-
tro pais estaba sumido en la autarquia y en la que
apenas contaba con apoyos exteriores, a excepcion
de las potencias del eje y del gobierno salazarista
portugués. Su operacion de compra, por valor de
doce millones de escudos, fue autorizada por el
Gobierno espafiol en base al Convenio hispano-luso
de cooperacion suscrito entre ambos Gobiernos ese

mismo afo. El lote de material consistio en seis
automotores eléctricos, veinticuatro remolques, dos
furgones automotores eléctricos y un buen nimero
de repuestos, entre los que se contaban doce moto-
res de traccidn, construidos en Alemania, entre 1927
y 1929, por la firma WUMAG, para circular por el
Vale do Lima (en el norte de Portugal), desde Viana
do Castelo hasta Ponte da Barca.

Por ultimo, en las Conclusiones, (pagina n° 188)
donde dice “sobretodo” quiere decir “sobre todo”.

5.2. EL TRANVIA DE PUEBLA LAR-
GA A VILANOVA DE CASTELLO

En relacion con las lineas del trenet se publico,
en enero de 2000, el articulo de E. Gonzalo Rogel,
titulado El tranvia de Villanueva de Castellon a Pue-
bla Larga, en la Revista de la Asociacion Valenciana
de Amigos del Ferrocarril 4 todo vapor. (p.18-19).

En él se da cuenta de la pequena historia de este
tranvia inaugurado el 1 de marzo de 1896 con trac-
cion animal que iniciaba su pausada marcha en la
plaza de la Ermita de Villanueva, atravesaba su
alargado casco urbano y continuaba con platafor-
ma independiente por el linde izquierdo de la ca-
rretera vecinal hasta la estacion de Puebla Larga,
donde combinaba para viajeros y mercancias con
los trenes de la Compaiiia del Norte. (GONZALO
ROGEL, E. op. cit. p.18.)

La llegada del ferrocarril de via estrecha a
Vilanova de Castelld en 1917 y la fuerte compe-
tencia que ejercio el transporte por carretera en las
comunicaciones con la capital valenciana, propi-
ciaron el declive de este modesto medio de trans-
porte.

En 1922 la CTFYV, que se hallaba en tramites de
adquisicion de las acciones del ferrocarril de Va-
lencia a Alberic y Vilanova de Castelld, se hizo con
las acciones de este pequefio tranvia, suprimiendo



El Trenet de Valencia

el trazado urbano original en Vilanova de Castello,
y llevando éste hasta la estacion de dicha pobla-
cion, con el fin de facilitar las conexiones comer-
ciales con el ferrocarril de via estrecha.

Hasta 1926, este tranvia funciono con traccion
animal. En ese afo, las caballerias fueron sustitui-
das por tres tractores de dos ejes, construidos en
1918 por Etablissements Berliet de Venissieux
(Lyon, Francia), con motor de gasolina, que fueron
adquiridos en Francia como material de ocasion
(véase el capitulo octavo, paginas n® 171 y 173).
Las composiciones se completaron con algunos
coches que habian prestado servicio en los tranvias
valencianos con anterioridad. Esta linea tranviaria
fue clausurada a finales de 1931, pasando los trac-
tores Berliet a prestar servicios en la linea de
Vilanova de Castello.

5.3 NUEVAS INFORMACIONES
SOBRE MATERIAL MOTOR Y
REMOLCADO

A continuacion se resefian algunas informacio-
nes sobre material motor y remolcado que en su
momento no aparecieron en el libro. Todas estas
informaciones han sido facilitadas por Enrique An-
drés Gramage, a quien desde estas paginas quiero
agradecer, tanto los datos de estas informaciones,
como los de diversas correcciones en la relacion
del material del trenet.

Vagén cisterna n° 1

Este vagon, que se fabrico en Alemania, en 1883,
por Maschinenbaum Aktien Gesellschaft de
Niiremberg, A. G. (MAGQG) fue, originalmente un
coche de pasaje y circuld en el VAY con matricula
Cf-2. Posteriormente, fue vendido al FC Jumilla
Cieza y transformado en este ultimo ferrocarril,
primero en la plataforma matriculada como Sf-1y,
después, en 1935, en el vagon cisterna JC-1. Con
la clausura del Jumilla-Cieza, dicho vagon quedo

apartado en Bocairente y después en Villena, a la
espera de destino en FEVE.

La CTFV disponia de un vagén cuba, construi-
do sobre el truck de un remolque de tranvia, que
fue retirado del servicio por sumal estado en 1971,
siendo sustituido por la cisterna JC-1. En 1984, tras
una reparacion se rematriculd como FEVE-1y con-
tinud prestando servicio hasta que fue desguazado
en 1998. Este vagon cisterna, conservo tanto el cha-
sis como el sistema de frenado del coche de viaje-
ros del que procedia, consistente en frenos de za-
patas y tornillo sin fin alojado en una garita cons-
truida al efecto. La distancia entre ejes era de 3.100
mm, el didmetro de las ruedas de 738 mm, y la
longitud de 6000 mm; mientras que su tara era de
4,556 t y su carga maxima de 8 t. La capacidad de
la cisterna era de 3.000 litros.

Tolvas de servicio y vagon cisterna n° 2

Tras la suspension definitiva del servicio en 1972
del ferrocarril minero de Sierra Menera (Ojos Ne-
gros-Sagunto), FEVE adquirié diverso material
procedente de dicho ferrocarril. A la seccion de
FEVE de Valencia se destinaron, en 1980, nueve
tolvas y una vagon cisterna. De las nueve tolvas
originales, cinco pasaron a FGV en1988, junto con
el vagon cisterna, siendo reparadas las tolvas en
los talleres de Mir6 Reig (rematriculadas FGV-001
a005) y el vagon cisterna en los talleres de FGV de
Torrent que se rematriculdo como FGV cisterna n°
2.todo el material continda en servicio activo, dan-
dose la circunstancia que la cisterna fue utilizada
en 1982, tras la rotura de la presa de Tous, para
abastecer de agua potable a la poblacion de Alberic,
siendo remolcada por un automotor Billard en ser-
vicio regular de viajeros.

Las tolvas fabricadas por SECM (Beasain) estan
construidas en base a un chasis de acero soldado y
caja de chapa de acero con montantes en forma de
L. La descarga se realiza mediante gravedad a unas
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compuertas centrales accionadas mediante una
manivela y un tornillo sin fin alojados en uno de
los testeros. La longitud de dichas tolvas entre to-
pes es de 6.100 mm, el alto de las cajas de 2.100
mm, el ancho de 2.250 mm, las ruedas tienen un
diametro de 750 mm, mientras que la tara es de 6,5
ty la carga maxima de 20 t.

La cisterna, construida por Mariano del Corral,
esta montada sobre un bastidor en forma de doble
T soldado en el que se sujetan los ejes montados so-
bre cajas de grasa y ballestas, con timoneria de freno;
dicha cisterna es de forma cilindrica, con carga supe-
rior y descarga mediante dos grifos en el testero opues-
to al de la garita de guardafrenos. La tara de este va-
gon cisterna es de 5,050 t y su carga maxima de 7,5 t.

Automotor Godarville nimero 13

Por ultimo, el 20 de marzo de 2002 —con moti-
vo del Sesquicentenario de la llegada del ferroca-
rril a la Comunidad Valenciana— tuvo lugar en la
Estacion del Norte de Valencia, la inauguracion de
la exposicion “150 afios de ferrocarril en la Comu-
nidad Valenciana” en la que se expusieron hasta el
pasado 6 de mayo, mas de un centenar de fotogra-
fias de la coleccion particular de Juan José Diaz
Prosper, muchas de ellas inéditas, entre las que fi-
gura una de especial interés para la historia del
material del trenet, tal como la conocemos. Se trata
de la fotografia de un automotor Godarville matri-
culado con el namero 13 (p. 101), en la estacion
del Pont de Fusta, junto con cuatro vagones
“terceretes” en espera de realizar un servicio a
Moncada. La foto lleva fecha de 1915, aunque po-
dria tratarse de un error, dado que todas las fuentes
consultadas parecen indicar este material fue ad-
quirido por CTFV hacia 1920.

La aparicion de esta fotografia, que se puede en-
contrar en la pagina de Internet de la Fundacion de
los FFCC Espafioles http://www.ffe.es/150valencia/
ie/inicio.htm supone un nuevo motivo de investi-

20

gacion respecto al material procedente de Ateliers
Godarville que circul6 tanto por las lineas valen-
cianas de CTFV, como por las asturianas del FC de
Carreno. Una hipotesis posible, al respecto de esta
numeracion del automotor Godarville, podria con-
sistir en que, hasta que no se recepcionaron los au-
tomotores bujias matriculados 8 a 13 (en 1928),
los automotores Godarville no fueran apartados del
servicio, como se cree, y siguieran circulando, pero
rematriculados de la siguiente manera: el nimero
4, como numero 8; el 5 como 9; el 6 como 10; el 7
como 11 y el 8 como 12 . Mientras que los dos
vehiculos adquiridos al FC de Carrefio, numerados
como 9y 10, pasaron a rematricularse de la siguiente
manera: el nimero 9 como niimero 13 y el nimero
10 como niimero 14. Aunque esta hipotesis no esta
confrontada, podria explicar ademas, que todos los
automotores Godarville se transformaran en coches
remolque, a partir de la recepcion de los dos ultimos
automotores bujias matriculados 14 y 15, en 1930.

Otros materiales e instalaciones

El remolque portugués n° 302, que figura en el
libro en FGV, en 1988, era utilizado, en 1993, como
coche de servicio en los trabajos de adaptacion a
via métrica de la linea de Palma a Inca. (Citado en
A todo vapor. Revista de la Asociacion Valenciana
de Amigos del Ferrocarril. Valencia: enero de 2000).

El tractor T-5 Wumag, fue apartado del servicio
en 1982 y desguazado en 1984.

El tractor T-6 Wumag presto servicio en Vias y
Obras hasta 1993 y fue desguazado en 1994, al cie-
rre de los talleres de Maximiliano Thous.

El tractor T-12 Berliet fue desguazado en 1982

Durante el bienio 2000-2001, la antigua esta-
cion del Grao fue derribada, mientras que el edifi-
cio de la estacion del Pont de Fusta, alberga ahora
una comisaria de policia.
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Referencias a El Trenet de Valencia

En diciembre de 1999, agosto de 2000 y marzo
de 2001, se han publicado tres articulos en la pagi-
na web de la revista Geo Critica, del Departamento
de Geografia humana de la Universidad de Barce-
lona, que hacen referencia al trenet de Valencia. En
el primero, se inserta, integra, como anexo docu-
mental, la Memoria del ferrocarril econdémico de
El Grao de Valencia a Bétera, con ramal a
Rafelbunyol, firmada por José¢ Verdi Martin en
1889. En el segundo, el lector podra encontrar in-
formacion sobre cuestiones historico-tecnologicas,
relacionadas con los 114 afos de historia de este
ferrocarril valenciano. El tercero, es una resefia del
libro El Trenet de Valencia, realizada por el perio-
dista y escritor Xavier Costa Clavell. Dichos articu-
los y sus direcciones electronicas son los siguientes:

ALCAIDE GONZALEZ, R. El ferrocarril en
Espafia (1829-1844). Las primeras concesiones, el
marco legal y la presencia de la geografia en las
Memorias de los anteproyectos de construccion de
lineas férreas. In Biblio 3W. Revista bibliogrdfica
de Geografia y Ciencias Sociales, vol 1V, n° 190,
diciembre de 1999. Universidad de Barcelona.
URL: http://www.ub.es/geocrit/b3w-190.htm

ALCAIDE GONZALEZ, R. El trenet de
Valencia (1888-2000): la dimension historica y
tecnoldgica de un transporte publico. In Scripta
Nova. Revista electronica de Geografia y Ciencias
Sociales, n° 69 (13), agosto de 2000. Universidad
de Barcelona. (Numero extraordinario dedicado al
II Coloquio Internacional de Geocritica).

URL: http://www.ub.es/geocrit/sn-69-13.htm

COSTA CLAVELL, X. Rafael Alcaide
Gonzalez. Eltrenet de Valencia. In Biblio 3W. Revista
bibliografica de Geografia y Ciencias Sociales, vol
VI, n° 281, 5 de marzo de 2001. Universidad de
Barcelona. URL: http://www.ub.es/geocrit/b3w-281.htm

También creemos interesante incluir, como refe-
rencia al trenet, el sitio web creado por Robert
Schwandl, con el nombre de Metroplanet, en el que
se encuentra la més actualizada informacion de to-
das las redes de Metro y ferrocarriles suburbanos
del mundo, y en el que, en la pagina dedicada a Valen-
cia, se hace referencia al libro. Su direccion URL es:
http://www.metropla.net
siendo la direccion de la pagina dedicada al metro
de Valencia
http://www.metropla.net /eu/val/valencia.htm

Del mismo autor es la obra titulada Metros in
Spain, publicada en Londres por Capital Transport,
que incluye el texto en inglés y un CD en inglés y
espanol con material grafico y documental actuali-
zado sobre los Metros de Madrid, Barcelona, Va-
lencia y Bilbao. Su direccion URL es la siguiente:
http://www.metropla.net/spain/metros-in-spain.htm

Por ultimo, en la Web del “Listado del Material
ferroviario espafiol”, y en concreto en su seccion
de material motor, aparece reflejado el estado con-
tinuamente actualizado del parque moévil del metro
de Valencia. http://listado.pizias.com
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